
 

 

30 mai 2025 

 

Test consommation véhicule électrique avec 2 configurations de coffres différentes 

 

Le véhicule est une Audi Q4 Sportback e-tron 45 de 2024 .  

Le moteur fait 210 KW et la batterie a une capacité de 82 kWh net/77 kWh brut. 

 

1. Sans accessoires 

 
2. Avec barres de toit et coffre de toit NORAUTO 500 524 litres 

 
3. Avec coffre sur attelage TOWBOX V3 402 litres 

 
 

 

Le test a été effectué le 30 mai.   Le conducteur était seul à bord du véhicule et la voiture 

n’était pas chargée de bagages.   Le but du test est de démontrer l’influence des 

accessoires de transport montés sur le véhicule, à l’exclusion de toutes autres influences 

(passagers, bagages, type de pneus, usage de la climatisation etc.) 

La météo était clémente avec des températures plutôt élevées et un vent faible. 

Pour le test, le système de climatisation / ventilation a été totalement désactivé. 

 

Déroulement du test. 

La voiture a effectué 3 trajets de 107,8 km sur l’autoroute E42.  Une fois sur l’Autoroute, à 

Ruisbroek direction Mons, le cruise control adaptatif a été enclenché et toutes les limites de 

vitesse (120/100/90/70/50) ont été scrupuleusement respectées : le Ring limité à 100 km/h 

et les 2 zones de travaux rencontrées à l’aller et au retour. 

 



Premier trajet : avec coffre de toit

 

 

 

Après avoir monté les barres de toit et le coffre à l’Auto5 de Drogenbos, une charge à 80% a 

été effectuée à la station TotalEnergies de Ruisbroek.  La limite de 80% (également appelée 

mode “préservation de la batterie") permet une charge plus rapide car la charge jusqu’à 

100% nécessite une baisse drastique de la puissance de charge en fin de cycle, pour éviter 

d'endommager la batterie . 



Une fois la voiture chargée, le compteur journalier de la 

voiture est remis à zéro et l’application Speedtracker est 

lancée afin d’enregistrer tous les paramètres du déplacement. 

Le trajet sur la E42 se termine à la sortie 23bis ou un demi-

tour a lieu.  La voiture reprend sa route vers Bruxelles et se 

termine à la station TotalEnergies de Ruisbroek, cette fois 

direction Bruxelles.   

Le compteur journalier est sauvegardé, de même que les 

données de l’application Speedtracker, et l'énergie délivrée à 

la voiture à la station TotalEnergies (Circle K)  pour remettre 

le niveau à 80% 

 

Second et troisième trajet 

Les deux autres trajets, l’un avec Towbox et l'autre sans accessoire sont réalisés selon le 

même protocole, avec charge à 80% au départ et décompte à l’arrivée. 

 
 

  



Résultats du test 
Les conditions du parcours : 

L'application Speedtracker démontre que les 3 trajets ont été effectués de façon très 

similaire avec respectivement 67 minutes pour le trajet sans coffre et avec TowBox, et 68 

minutes avec coffre de toit.  La configuration du trajet avec des épisodes à 120, 100, 70 

km/h permet de simuler un trajet de type mixte.  

Les vitesses de déplacement réglées en cruise control adaptatif ne diffèrent à la marge que 

selon le trafic, empêchant sporadiquement de maintenir la vitesse programmée 

Du graphique ci-dessous, on peut conclure que les conditions des 3 parcours sont 

similaires. 

 

 
 

Mesures réalisées et conclusions 

 

L’écart entre une voiture sans 

équipement et la même voiture 

équipée d’un coffre sur attelage 

est peu significatif et ne dépasse 

pas les 2%.   Selon le profil 

aérodynamique du véhicule, cet effet 

peut être proche de zéro (voire dans 

certains cas négatifs).   Notons que 

le voiture test présente un profil 

“coupé” et que la traînée 

aérodynamique est certainement 

légèrement perturbée par le coffre 

arrière. 

Le coffre sur le toit a une 

influence majeure sur la 

consommation d’énergie.   Nous 

avons enregistré 23% d’écart sur 

l’ensemble de notre trajet test.  

Notons que pendant les épisodes à 

120 km/h, l’écart était nettement plus 

important. 



Il n’est pas inutile de rappeler une notion physique de base : la résistance à l’air d’un 

véhicule augmente proportionnellement  au carré de la vitesse.  Cela veut dire que si on 

double la vitesse, la résistance de l’air est multipliée par 4. 

Gare aux vacanciers pressés qui tenteraient le 130 km/h sur les autoroutes françaises ! 

 
 

Illustration 

 

Imaginons un automobiliste qui quitte Bruxelles et se rend à Nice.  En utilisant l’application 

de planification du trajet pour voiture électrique https://evnavigation.com/, les résultats sont 

les suivants :  

Sans coffre, le trajet préconisé nécessitera 4 arrêts pour un total de 2h10 minutes 

Avec coffre, un arrêt de plus sera nécessaire et l’ensemble des cycles de charge durera 

2h55.  La consommation globale est de 257 kWh pour la voiture seule et 316 kWh avec 

coffre, soit une différence de 118 kWh pour l’aller-retour.  Au tarif pratiqué sur les 

autoroutes, cela fera approximativement 80€.   Notons que l’application recommande de ne 

pas dépasser le 120 km/h ou même le 100km/h sur certains tronçons afin d’atteindre la 

station de charge suivante. CQFD 

 

4 charges sans coffre    5 charges avec coffre 

 
 

Qu’en penser ? 

Evidemment, 23% , ce n’est pas rien, mais pas de quoi renoncer à son coffre de toit ! Il faut 

le prévoir dans son budget; et bien sûr prévoir une pause de plus, pas si désagréable 

finalement. 

Si vous n’avez pas encore de coffre de toît, l’alternative sur l’attelage est certainement une 

très bonne option.  Et si le budget d’achat peut également être un frein, Auto5 propose des 

coffres à la location. 

https://evnavigation.com/

